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Bakgrund

Omradet runt Skra Bro i Bjorlanda, Goteborg, ar under utveckling. Under de narmsta aren kommer planlaggning att
ske for bostader, skola, forskolor och verksamheter. Sedan tidigare har ett bostadsomrade (Skra Bro etapp 1) och en
friidrottsanlaggning planlagts och &r pa vag att byggas, se Figur 1.

Bjorlandavagen har en hog trafikbelastning idag och det finns farhagor om att en utdkad bebyggelse i omradet kan
komma att 6ka belastningen pa vagen ytterligare och i forlangningen paverka framkomligheten pa Hisingsleden.
Torslanda tvarforbindelse som &r planerad nagra kilometer soder om Bjoérlanda kommer att avlasta trafiken pa
Kongahallavagen och Bjorlandavagen nagot. Kommunen ar vaghallare for Kongahallavagen, sdder om Skra Bro och
Trafikverket ar vaghallare for Kongahallavagen norr om Skra Bro samt Bjorlandavéagen.

En tidigare trafikanalys har genomforts for etapp 1. Géteborgs stad trafikkontoret har givit WSP i uppdrag att
genomfdra en trafikanalys for etapp 3.
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Figur 1 - Oversiktsbild éver omradet och utbyggnadsetapperna for Skra Bro.

Trafikanalysen ska analyseras med och utan Torslanda tvarforbindelse som &ar en planerade vagstracka mellan
Torslandavagen och Kongahallavagen, se Figur 2. Tvarforbindelsen kan komma att paverka ruttvalet och
trafikmangderna i omradet.
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Figur 2 — Ungefarlig vagstrackning for Torslanda tvarférbindelse, den réda streckade linjen.
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Fragestallningar

Trafikanalysen avser att besvara féljande fragestallningar:

®  Hur mycket mer trafik klarar huvudvagnatet av?
O Med och utan Torslanda tvarforbindelse

® Om huvudvégnatet blir fullt, efter hur stor andel av planerad exploatering sker detta?

®  Hur stor del av trafiken i etapp 3 kommer att kéra ut pa Bjorlandavagen (via etapp 1) respektive

Kongahéllavagen?

FOrutsattningar

| arbetet med att analysera effekterna av Torslanda tvarférbindelse togs en makromodell fram (Visum), vilken avses
att anvandas for trafikanalysen. Visummodellen &r baserad pa Goéteborgs stads Visummodell och ar vidarekalibrerad i
omradet kring Torslanda tvarforbindelse, vilket ligger geografiskt nara utredningsomradet. F6r mer om kalibreringen
av modellen samt férandringar i natverket hanvisas till trafikanalysen for Torslanda tvarférbindelse.

| den befintliga makromodellen har det antagits, i samrad med Trafikkontoret, att trafikalstringen fran etapp 1 och
etapp 2 ar inkluderad.

Analyserade scenarion
Foljande scenarion i Tabell 1 har analyserats i Visum.

Tabell 1 — Tabell med scenarion.

Nr | Scenario

2014 — Kalibrerad utan Torslanda tvarforbindelse
2014 — Kalibrerad med Torslanda tvarforbindelse
2040 Bas Hog utan Torslanda tvarforbindelse med utbyggt Skra Bro
2040 Bas Hog med Torslanda tvarforbindelse med utbyggt Skra Bro

2040 Bas Hog utan Torslanda tvarforbindelse utan utbyggt Skra Bro

o o b~ W N P

2040 Bas Hog utan Torslanda tvarforbindelse utan utbyggt Skra Bro
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Alstringsberakningar

Den forvantade trafikalstringen har beréknats med hjélp av Trafikkontorets trafikalstringsverktyg, Resekalkyl. |
alstringsverktyget valdes omradet " Torslanda” i samrad med Trafikkontoret samt alstringstalen for 2018.
Alstringsverktyget beraknar antal resenarer och detta har raknats om till antal fordon med ett antagande om 1,2
resendarer per fordon. | Tabell 2 nedan redovisas den tillkommande exploateringen i omradet.

Tabell 2 - Exploatering som tillkommer i makromodellen.

FORFATTARE
Carl-Johan Schultze, Alexander Persson

DATUM
2021-01-22

Omrade | Typ av exploatering Mangd Dygnstrafik (antal fordon)
Bostader 500 st 1127
Villor 8 st
™
§ Radhus 105 st
[ Lagenheter 375 st
Forskola 8 avdelningar 341
Verksamheter 2 600 m? 50*
c
_GQJ') Lager 50%
z Kontor 50%
Q
© Showroom 0%
x an
n Overnattningslagenheter 0%
& Bostader 70 st 157
TS 488
© O
2T F-9 skola 6 600 m2, 650 elever
o
X
©
-
)
X
2 Radhus 20st 45
>
o
(7]
(7]
oG
|
— 2205
s
o
|_

*Trafikalstringen raknades for verksamheter enligt Trafikkontorets alstringssiffror. D& siffror enbart fanns for lager och kontor antogs en likaférdelning av totala arean
mellan dessa. Ovriga verksamhetstyper togs saledes inte med i denna trafikalstring. For lagerverksamhet antogs darfér en anstélld per 250 kvm och fér kontor en
anstélld per 30 kvm. Detta medforde totalt 97 anstéllda som alla genomférde 2 resor var. D& 62% av resorna genomférdes med bil och det antogs att i varje fordon reste

i genomsnitt 1,2 personer medforde detta en total trafikmangd till och fran verksamheterna p& 50 fordon.

Vid en snabb kontroll ligger den beréknade trafiken i samma storleksordning som for Trafikverkets alstringsverktyg.
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Visumanalys

Utredningsomradet bestar av tre zoner, 706050, 706010, 706030. Den tillkommande alstringen i Tabell 2 laggs till i
zon 706050 i soder, se Figur 3 nedan. Alstringen fran etapp 1 ligger i zon 706010 i nordvéast. Skaftningen har setts
over for att battre matcha in och utfarter fran omradena.

For att fa ratt fordelning mellan skaften har en natutlaggning genomfoérts med endast de tre in- och utfarterna till etapp
3 (skaft 2, 3 och 4 i s6dra zonen). Ut6ver detta togs dven en procentuell fordelning fram for nuvarande trafik fran
zonen. Denna procentuella fordelning baserades pa arean for de befintliga bostadsomradena. Anledningen till att den
fasta fordelningen togs fram for befintlig trafik var for att inte oproportionerligt stor andel trafik skulle anvanda en
specifik utfart i jamférelse med hur stora tillhérande bostadsomraden ar. Féljande procentuppdelning mellan de tre
utfarterna erholls fran Visum, se Tabell 3. Tabell 4 visar fordelningen av befintlig trafik baserat p4 omradenas area.

Med en fast fordelning for etapp 3, Tabell 3, gar det att f& en representativ fordelning av trafiken fran hela zonen. Den
befintliga foérdelning och den nya férdelningen redovisas i Tabell 4.

Tabell 3 — Genomsnittlig fordelning pa utfarter fran etapp 3 med och utan Torslanda tvarforbindelse. Samma néatutlaggning gjordes med och utan
Torslandatvéarférbindelse med liknande resultat och darfér anvandes ett genomsnitt fér bagge scenariona.

Bjorlandavagen (Skaft 2) 85%
Kongahéllavagen (Skaft 3) 2%
Kongahéllavagen (Skaft 4) 13%

For etapp 1, som ligger i zon 706010, antas anvanda sig av in- och utfarterna kopplat till skaft B och C. En fast
fordelning har antagits har for att matcha exploateringen. Istallet for ett skaft kopplat till korsningspunkten
Kongahallavagen/Bjorlandavagen skapades tre skaft med féljande fordelning av trafiken:

e A:24%
e B:65%
e C:11%

Denna fordelning baserades pa hur Visum férdelade trafiken samt fordelningen i Tabell 3, d& etapp 1 anvander sig
delvis av samma in- och utfarter som etapp 3.

Figur 3 visar den nya skaftningen och den mindre bilden visar tidigare skaftning i modellen.
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Figur 3 — Ny och tidigare skaftning i Visum-modell.

Totalt medforde etapp 3 en trafikokning pa ca 40 % vilket fordelades ut pa de tre mojliga utfarterna. Tabell 4 visar hur
den tidigare fordelningen var, hur den tillkommande trafiken férdelades och hur den nya férdelningen blev. For den
nya trafiken fanns aven vissa etableringen langs Kongahéllavdgen som inte har mgjlighet till utfart mot
Bjorlandavagen. Denna trafik har enbart fordelats till skaft 4 som ansags som den enda rimliga utfarten for denna
trafik. Detta medfor att inte exakt 85% av den totala alstrade trafiken fordelades till skaft 2 utan enbart 85% av trafiken
ansags ha mojligheten att valja mellan de tre utfarterna fordelades till skaft 2 (ca 60% av alstrade trafiken).

Tabell 4 - Fordelning av befintlig och alstrad trafik frAn sédra zonen (706050).

Skaft Dagens fordelning (%) Tilldelad andel ny trafik (%) Ny fordelning (%)
1 18% 0% 13%
2 0% 24% 17%
3 38% 4% 30%
4 19% 12% 22%
5 25% 0% 18%
100% 40% 100%
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Som resultat redovisas kartor med trafikflodens differenser mellan 2035 med och utan Skra Bro samt
med och utan Torslanda tvarférbindelse samt flédeskartor som redovisar formiddagens,
eftermiddagen och dygnstrafiken inom utredningsomradet. Flodeskartorna ar for 2035 med utbyggt

Skra Bro bade med och utan Torslanda tvarférbindelse.

Trafikanalysen pavisar att dygnstrafiken i omradet kommer 6ka med drygt 2 000 fordon per dygn
med ett utbyggt Skra Bro enligt underlag. Detta medfor att under de dimensionerande timmarna okar
trafiken med 200-300 fordon. Dessa fordon sprids i natverket enligt skaftningen i modellen och
medfor darfor inte nagra storre trafikokningar pa specifika punkter i vagnatet.

Med Torslanda tvarforbindelse sker det en avlastning av trafik fran Bjorlandavagen till
tvarforbindelsen och Kongahallavagen. P& Bjorlandavagen minskar antalet fordon med ca 2 000 per

dygn.
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Flodeskartor for 2035 med utbyggt Skra Bro bade med och utan Torslanda tvarforbindelse

Utan Torslanda tvarforbindelse
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Figur 4 - Trafikfloden 2035 med Skra Bro utan Torslanda tvarforbindelse.



\\\I)

UPPDRAGSNAMN FORFATTARE
Skra Bro etapp 3 Carl-Johan Schultze, Alexander Persson
UPPDRAGSNUMMER DATUM
10313244 2021-01-22
Med Torslanda tvarforbindelse

76,
0,
/450/
450/ ‘96'00
?go/
36-00
f=]
SIS
g N
Sy
f) Yo
8f
gfs
Y
750/6‘20
629, 4500
<, 45, 60,,
0, p 670/480
sls 70, J
s /4700
Nf o
§fs
N2 0
o] N
(=) b,
$(g
76,
A 0/6‘70/
62, 9S00,
7 Trafikfloden FM/EM/Dygn
S
ofs 10000
Shs 2\& 2500
518 e £
N B )
2ls 5\ o L2500 5000-10000
NS )
72645
0 18161,36325 puy

@ Opznd

soniribulors
Figur 5 - Trafikfloden 2035 med Skra Bro med Torslanda tvarforbindelse.
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Differenskartor mellan 2035 och 2035 med Skra Bro utan Torslanda tvarférbindelse
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Figur 6 - Procentuell 6kning av trafik pa lanknivd FM ar 2035 med utbyggt Skra Bro utan Torslanda tvarforbindelse.
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Figur 7 - Procentuell 6kning av trafik pa lanknivd EM &r 2035 med utbyggt Skra Bro utan Torslanda tvarférbindelse.
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Figur 8 - Procentuell 6kning av trafik pa lankniva Dygn &r 2035 med utbyggt Skra Bro utan Torslanda tvarférbindelse.
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Differenskartor mellan 2035 och 2035 med Skra Bro med Torslanda tvarforbindelse
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Figur 9 - Procentuell 6kning av trafik pa lankniva FM &r 2035 med utbyggt Skra Bro med Torslanda tvarfoérbindelse.
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Figur 10 - Procentuell ckning av trafik pa lankniva EM ar 2035 med utbyggt Skra Bro med Torslanda tvarforbindelse.
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Figur 11 - Procentuell 6kning av trafik pa lankniva Dygn ar 2035 med utbyggt Skra Bro med Torslanda tvarforbindelse.
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Slutsats

Hur mycket mer trafik klarar huvudvagnatet av?

Den procentuella 6kningen pa vagnatet uppgar till ca 15-25%. Flodeskartorna for utredningsomradet
pavisar att trafikmangderna under ndgon av maxtimmarna maximalt uppgar till drygt 650 fordon in mot
korsningspunkten Bjorlandavagen/Kongahéllavagen. Totalt sett pavisar resultaten att trafikflodena inte
kommer orsaka nagra trafikala problem korsningspunkten.

Generellt 6kar inte trafikmangderna sa pass mycket att detta kommer orsaka nagra trafikala problem
kring Skra Bro.

Dessa resultat skiljer sig nagot fran en tidigare genomford trafikutredning fran 2016 av trafikkontoret i
Goteborg (PM: Trafikanalys Skra Bro, 2016). Denna pavisade trafikmangder pa upp emot och éver

1 000 fordon pé Bjorlandavagen vasterut vid Kongahallavagen. Att detta skiljer sig mot denna utredning
kan bero pa skaftningen i Visummodellen skiljer sig mellan de olika analyserna. | denna analys har en
noggrann skaftning genomforts dar skaft kopplats till samtliga utfarter vid de storre bostadsomradena
tillskillnad mot tidigare, da skaftningen enbart var kodat mot korsningen
Bjorlandavagen/Kongahallavagen. Detta medfor i sin tur att all trafik till Skra Bro kor till denna korsning
och séledes kan trafikmangderna i korsningspunkten varit missvisande.

Om huvudvagnatet blir fullt, efter hur stor andel av planerad exploatering sker detta? Hur
mycket paverkan pa vagarna ger varje detaljplan?

Trafikmangderna &r sa pass laga att de inte anses orsaka nagra trafikala problem. Enligt den
foregaende trafikanalysen (PM: Trafikanalys Skra Bro, 2016) sa ar korsningen
Bjorlandavagen/Kongahallavagen en svag punkt i trafiksystemet. Det kan utlasas fran utredningen att
denna korsning far kapacitetsproblem vid ett flode pa ca 1 000 fordon per timme pa Bjorlandavagen in
mot korsningspunkten. Visum med justerad skaftning pavisar ett fldde pa drygt 650 per timme pa
Bjorlandavagen in mot denna korsningen vilket ar lagre &n det antagna kapacitetstaket.

Enligt en trafikmatning fran 2015 uppgar flddet p& Bjorlandavagen till ca 800 fordon under maxtimme i
en riktning mellan Sérredsvagen och Kongahallavagen. Detta fléde ar i samma storleksordning som i
Visummodellen strax dster om Trulsegardsvagen. Med Torslanda tvarforbindelse sjunker trafikmangden
ytterligare da trafik fordelas om i vagnatet.

Hur stor del av trafiken i etapp 3 kommer att kora ut pa Bjérlandavagen (via etapp 1) respektive
Kongahallavagen?

Enligt Visummodellen kommer 85% att kra ut pa Bjérlandavagen respektive 13%/2% via
Kongahallavagen. Det blir ingen storre skillnad p& procentsatserna med eller utan Torslanda
tvarforbindelse. En viss osakerhet gallande denna fragestallningen finns i Visummodellen d& det &r en
relativt kort stracka mellan de tva utfarterna som analyseras. Sma férandringar langre bort i vagnatet
kan ha paverkan pa fordelningen.



